
บทที่ 9 
การประกันภัยทางทะเลและขนสง 

 

หลังจากอานบทเรียนบทนี้แลว ผูเรียนควรสามารถ 
• อธิบายความหมายของการประกันภัยทางทะเลและขนสงได 

• อธิบายรูปแบบของความคุมครองของการประกันภยัทางทะเลและขนสงได 
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การซื้อขายสนิคาระหวางประเทศจําเปนตองอาศัยการขนสงสินคาทางทะเลเปนสวนใหญ 

เน่ืองจากการขนสงสินคาทางทะเลสามารถทําการขนสงสินคาไดจาํนวนมากและมีตนทุนในการ

ขนสงถูกกวาการขนสงในรปูแบบอื่นๆ แตเน่ืองจากการขนสงสินคาทางทะเลมคีวามเสี่ยงตอภยั
ที่อาจเกิดขึ้นทั้งจากภยัธรรมชาติและจากการจี้ปลน  ดังน้ัน บริษทัประกันภยัจงึจัดใหมีการรบั

ประกันภัยทางทะเลและขนสงขึ้น  เพ่ือชวยใหผูเอาประกันภัยไดรบัความคุมครองจากการเสีย่ง

ภัยดังกลาว 

 

ความหมายของการประกันภัยทางทะเลและขนสง 

การประกันภยัทางทะเลและขนสง (Marine Insurance) หมายถงึ การประกนัภัยที่ใหความ

คุมครองความเสียหายตอตัวเรือ และสนิคาที่อยูในระหวางการขนสงทางทะเล   และยังขยาย
ขอบเขตความคุมครองไปถึงการขนสงสินคาทางอากาศและทางบก ซึ่งตอเนื่องกับการขนสงทาง
ทะเลดวย 
 

ประเภทของการประกันภัยทางทะเลและขนสง 
การประกันภยัทางทะเลและขนสง แบงไดเปน 2 ประเภท  ไดแก 

1. การประกนัภัยตัวเรือ (Hull Insurance) หมายถึง   การประกนัภัยที่ใหความคุมครอง

ความเสียหายตอตัวเรือ เครือ่งจักร และอปุกรณของเรือ จากอุบัติเหตตุางๆ เชน ภยัจากลมพาย ุ
เรือเกยตื้น เรือชนกัน เรือชนหินโสโครก เปนตน และยังหมายความรวมไปถึงการประกันคา
ระวางดวย 

2. การประกนัภัยสินคา   (Cargo Insurance)   หมายถึง   การประกันภัยที่ใหความ
คุมครองสินคาและพัสดุไปรษณยีที่อยูระหวางการขนสงทางทะเล  ทางบก หรือทางอากาศ  ภัย
ที่ไดรับการคุมครองขึ้นอยูกับเงื่อนไขที่ผูเอาประกันภัยเลือกซื้อความคุมครองไว 

 

วิธีการซื้อขายสินคาระหวางประเทศ 
การซื้อขายสนิคาระหวางประเทศนั้นนับไดวาเปนปจจยัที่สําคัญยิ่งตอเศรษฐกิจของประเทศ  

เพราะเปนที่มาของการนําเขาเงินตราตางประเทศ  การซื้อขายสนิคาระหวางประเทศสวนใหญ

ยังคงนิยมที่จะทําการขนสงสินคาทางทะเล  เน่ืองจากสินคามีจาํนวนมาก   ไมสะดวกที่จะขนสง

ทางอากาศ  อีกทั้งคาใชจายในการขนสงสินคาทางทะเลก็ถูกกวาการขนสงทางอากาศ  ปญหาที่

เกิดขึ้นคือการขนสงทางทะเลนั้นมีความเสี่ยงตอการเกดิความสูญเสียหรือความเสียหายไดมาก  

ทั้งจากภยัทางทะเล อันไดแก พายุ  ลมมรสุม และจากอุบัติเหตทุางทะเล ทําใหเรือจม และ 

อับปาง  แมวาในปจจุบัน เรือเดินสมุทรขนาดใหญจะมีความแข็งแรงและมีอปุกรณทีท่ันสมัย  

ในบางครั้งก็ไมสามารถทนตอภยัพิบัติทางธรรมชาติได   ทําใหเกดิความเสียหายตอตัวสินคาที่

ขนสง  เปนผลกระทบตอการซื้อขายสินคาระหวางประเทศ 
การคาขายสนิคาในอดีตทีม่ีการขนสงสินคาทางทะเล  มีปญหาเกิดขึ้นทั้งกับผูขายหลาย

ประการ  ผูขายเมื่อทาํการสงสินคาไปแลว ก็จะยังไมสามารถรับเงนิคาขายสินคาได จนกวาผูซื้อ
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สินคาจะไดรบัสินคาในสภาพเรียบรอยและครบถวน  หากสินคาไดรับความสูญเสียหรือความ

เสียหายระหวางทาง ผูขายสินคาจึงมีความเสี่ยงตอการขาดทุนและการสูญเสียกาํไร  ดังน้ันการ

ซื้อขายสินคาระหวางประเทศจึงมีกลไกเพื่อเพิ่มความมั่นใจในการซือ้ขายสินคาระหวางประเทศ  

อันประกอบดวย ธนาคารพาณิชย  บรษิัทประกันภัย ขั้นตอนการซื้อขายสินคาระหวางประเทศ 

การกาํหนดราคาสินคาในการซื้อขายระหวางประเทศ  และการกาํหนดจํานวนเงินเอา

ประกันภัย 
 

ธนาคารพาณิชย 

ธนาคารพาณชิยเขามามีสวนเกี่ยวของในการซื้อขายระหวางประเทศ  เพ่ือสรางความ

มั่นใจใหผูขายสินคาวาจะไดรับเงินคาขายสินคาทันทีทีผู่ขายสินคาไดจัดสงสินคาลงเรือเรียบรอย

แลวโดยไมตองรอใหสินคาเดินทางถึงมือผูซื้อสินคา  
 

บริษัทประกันภัย 

บริษัทประกันภัยเขามามีสวนเกี่ยวของในการซื้อขายระหวางประเทศ  เพ่ือสรางความ

มั่นใจใหผูขายสินคาวาจะไดรับเงินคาขายสินคาเปนจํานวนเงินที่ครบถวนเต็มตามราคาของ

สินคาแมวาสินคาจะประสบภัยธรรมชาติหรอือุบัติเหตุระหวางการขนสงทําใหเกดิความสูญเสีย

หรือความเสียหายตอสินคาก็ตาม 
 

ขั้นตอนการซื้อขายสินคาระหวางประเทศ 

การซื้อขายสนิคาระหวางประเทศ  ประกอบดวยขั้นตอนดังน้ี 
1. ผูขายสินคาขอใหผูซื้อสนิคาจดัทาํตั๋วแลกเงินหรือดราฟท (Bill of Exchange)  เพ่ือ

ขอใหธนาคารสั่งจายเงินใหแกผูขายสินคา  ซึ่งอาจจะเปนการจายเงนิโดยทันที  หรือในกําหนด

ระยะเวลาหนึง่ที่ไดตกลงกนัไว นับแตวันที่ไดรับเอกสารการสงสินคาที่ไดกาํหนดไวลวงหนา 

 2. ผูซื้อสินคาขอเปด Letter of  Credit   (L/C) กับธนาคารในประเทศ  เพ่ือขอให

ธนาคารนั้นออก Letter of Credit  ไปยังธนาคารในประเทศของผูขายสินคา  เพ่ือเตรียมทําการ
จายเงินตามตัว๋แลกเงินเมื่อผูขายสินคาดาํเนินการสงสินคาเปนที่เรียบรอยแลว 

3. ผูขายสินคาจัดทําประกนัภัยทางทะเลและขนสงเพ่ือใหสินคานั้นไดรับความคุมครอง
ตามเงื่อนไขในกรมธรรมประกันภัย  

4. บริษัทประกันภัยออกกรมธรรมประกนัภัยทางทะเล (Marine Insurance Policy)  
ใหกับผูขายสินคา 

 5. ผูขายสินคาจัดทาํใบกํากับสินคาขาออก (Export Invoice) แสดงรายละเอยีดของ
สินคา จํานวน และราคาสนิคาที่ซื้อขาย 

 6. ผูขายสินคาจัดสงสินคาไปยังบริษทัเรอืที่รับทําการขนสง 
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 7. บริษทัเรือผูรับทาํการขนสงออกใบตราสง  (Bill of Lading)    แสดงรายละเอียดการ
รับสงสินคาระหวางบรษิัทเรือผูรับทําการขนสงสินคาและผูขายสินคาวาสินคาไดลงเรือชื่ออะไร  

ออกจากเมืองทาตนทางในวันใด  และคาดวาจะถึงเมืองทาปลายทางในวันใด สงใหกับผูขาย
สินคา 

8. ผูขายสินคานําเอกสารประกอบดวย ตัว๋แลกเงินหรือดราฟท  ใบกํากับสินคาขาออก 

กรมธรรมประกันภัย  และใบตราสงไปตดิตอธนาคารในประเทศของตนเพื่อขอรบัคาขายสินคา

ตามที่ผูซื้อสินคาไดเปด  Letter of Credit  ไวไดทันที  โดยไมตองรอใหผูซื้อสินคาไดรับสินคา
กอน 
 
การกําหนดราคาสินคาในการซื้อขายสินคาระหวางประเทศ 

การกาํหนดราคาสินคาในการซื้อขายสนิคาระหวางประเทศ  มี 3 ประเภท ไดแก 
1. ราคา F.O.B. (Free On Board) 

ราคา F.O.B. (Free On Board) หมายถึง ราคาสินคาอยางเดียว  ราคานี ้ผูขายสินคาจะ
รับผิดชอบในการจัดสินคาเพื่อนําสงบริษทัเรือผูรับทาํการขนสงเทานั้น  ผูขายสินคาไมตอง

รับผิดชอบคาใชจายอันเกิดจากการขนสงสินคาที่เรียกวาคาระวางเรือ และคาเบี้ยประกันภัยใน

การขนสงสินคาทางทะเล  ผูซื้อสินคาจะเปนผูรับผิดชอบคาใชจายดังกลาว 

2. ราคา C&F (Cost and Freight) 

ราคา C&F (Cost and Freight) หมายถึง ราคาสินคาบวกคาระวางเรือ   ราคานี้ ผูขาย

สินคาจะตองรบัผิดชอบในการจดัสินคาเพือ่นําสงบริษทัเรือผูรับทาํการขนสง  รวมทั้งจายคา

ระวางเรือดวย  แตผูขายสินคาไมตองรับผิดชอบคาเบี้ยประกันภยัในการขนสงสินคาทางทะเล  

ผูซื้อสินคาจะเปนผูรับผิดชอบคาใชจายดังกลาว 

3. ราคา C.I.F. (Cost Insurance and Freight) 

ราคา C.I.F. (Cost Insurance and Freight) หมายถึง ราคาสินคา บวกคาระวางเรือ
และคาประกนัภัย ราคานี้ ผูขายสินคาจะตองรับผิดชอบในการจัดสินคาเพื่อนําสงบริษัทเรอืผูรับ

ทําการขนสง รวมทั้งจายคาระวางเรือ และคาเบี้ยประกันภัยในการขนสงสินคาทางทะเลจนถึง

โรงเก็บสินคาของผูซื้อสินคา ณ เมืองทาปลายทางดวย  
 
การกําหนดจํานวนเงินเอาประกันภยั 

การกาํหนดจาํนวนเงินเอาประกันภัยในการประกันภยัทางทะเลและขนสงน้ี  มักจะกําหนด

จํานวนเงินเอาประกันภยัไวที่ 110% ของราคา C.I.F. เน่ืองจากผูเอาประกันภัยสามารถรวมเอา
ราคาตนทุนของสินคานั้น  บวกดวยคาขนสงและคาใชจายตางๆ ที่เกี่ยวของกับการขนสงและ
คาธรรมเนียมในการประกนัภัย  
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ภัยการขนสงทางทะเล 
ภัยการขนสงทางทะเล  หมายถึง ภยัทีม่าจากเหตุการณที่คาดไมถึงที่เกิดกับเรือและสินคาที่อยู

ระหวางการขนสงทางทะเล  ไดแก พายุ มรสุม เรือจม เรือเกยตื้น เรือชนหรือโดนกัน อัคคภีัย 

ผูรายทีใ่ชกาํลงัปลนจี้  การทิ้งสินคาลงทะเลในขณะที่เรือประสบภัย  และการจงใจกระทาํการ

อันมิชอบของนายเรือและลูกเรือเพื่อเจตนาใหเจาของเรือเสียหาย 

 
ภัยที่คุมครอง 
การประกันภยัทางทะเลและขนสง  จะใหความคุมครองภัยดงัตอไปนี้ 

1. ภัยทางทะเล (Peril of the sea) หมายถึง ความเสียหายที่เกิดจากอุบัติเหตุอัน
คาดไมถึง  ทีเ่กิดจากภาวะผิดปกติของลมและคลื่นในทะเล  อันไดแก ภัยจาก
พาย ุ มรสุม  เรือจม  เรือชนกัน และเรือเกยตื้น 

2. อัคคภีัย (Fire) หมายถึงความเสียหายทีเ่กิดขึ้นจากไฟไหม  ฟาผา การระเบิด

เพราะไฟไหม  ความเสียหายเนื่องจากควันและน้ําทีใ่ชดับไฟ  แตตองไมเกิด

จากความประพฤติผิดของผูเอาประกันภัยเอง ตองไมเกิดจากการลกุไหมขึ้นมา
เองของสินคาอันเนื่องมาจากธรรมชาติ หรือความบกพรองภายในตัวสินคาเอง  

นอกจากนี้  หากกรมธรรมมิไดคุมครองการผละงาน  ไฟที่เกิดจากผูผละงาน

กอขึ้นจะไมไดรับความคุมครอง 
3. การระเบิด  (Explosions)  หมายถึงความเสียหายทีเ่กิดจากการระเบิด  โดย

การระเบิดนั้นอาจเกิดเนื่องจากไฟหรือไมไดเกิดเนื่องจากไฟก็ได 
4. การทิ้งทะเล (Jettisons) หมายถึง การเอาของทิ้งทะเลเพื่อใหเรือเบาลง   หรือ

บรรเทาภาวะฉุกเฉิน  จะกระทาํตอเมื่อเกิดความจําเปนจริงๆ และกระทาํโดย

คําส่ังของผูมีอาํนาจในเรือเทานั้น  
5. โจรกรรม (Thieves) หมายถึง การโจรกรรมอยางรุนแรงโดยการใชกําลังเพ่ือ

ชวงชิงทรัพย  โดยจะตองมีการโจมตแีละมีการใชกําลังบุกเขามา  จึงจะไดรับ

ความคุมครอง  ดังน้ัน จึงไมรวมความคุมครองการลกัเล็กขโมยนอย 
6. การกระทาํโดยทุจริตของคนเรือ (Barratry) หมายถึง การกระทาํโดยมิชอบของ

คนเรือโดยเจตนากลั่นแกลงทุจริต ตั้งแตนายเรือจนกระทั่งถึงลูกเรือในอันทีจ่ะ

ทําใหเกิดความเสียหายแกทรัพยสินและการกระทาํนัน้ตองปราศจากการรูเห็น

เปนใจ ของเจาของทรัพย 
 

เงื่อนไขความคุมครอง 
เงื่อนไขความคุมครองของการประกันภยัทางทะเลและขนสง   สามารถจาํแนกไดเปน 2 

ประเภท ไดแก ประเภทที่ 1 S.G. Form (Ship and Goods Form) และ ประเภทที่ 2  ICC 

Form  
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ประเภทที่ 1 S.G. Form (Ship and Goods Form)  
ความคุมครองมีใหเลือก 3 แบบ  ดังน้ี  

1. F.P.A. (Free From Particular Average)   

F.P.A. หมายถึง  การประกันภัยที่จะไมใหความคุมครองความสูญเสียหรือความ

เสียหายที่เกิดขึ้นเพียงบางสวน  แตจะใหความคุมครองเฉพาะความสูญเสียหรือความเสียหายที่

เกิดขึ้นโดยสิน้เชิงเทานั้น กลาวคือ บริษัทประกันภัยจะชดใชคาสินไหมทดแทนเฉพาะเมื่อสินคา
ที่ทาํประกันภยัไดรับความเสียหายจากภยัการขนสงทางทะเลโดยสิน้เชิง (Total Loss) เทานั้น 

ถาสินคานั้นไดรับความเสียหายแตเพียงบางสวน (Partial Loss) จะไมไดรับการชดใช   
อยางไรก็ดี  ไดมีการขยายความคุมครองความสูญเสียหรือความเสียหายที่

เกิดขึ้นดังตอไปนี้ 
(1) ความเสียหายไมวาจะเปนทัง้หมดหรือบางสวนที่เกิดจากภัยตางๆ อันมี

สาเหตุมาจากไฟไหม การระเบิด การเกยตื้น การจม การชน หรือ การโดน

กันของเรือทีใ่ชขนสินคากับวัตถุอื่น  
(2) สินคาทั้งหีบหอไดรับความสูญเสียหรือความเสียหายโดยสิ้นเชงิอันเกิดจาก

การขนขึ้นหรอืขนลงจากเรอืหรือเปลี่ยนถายเรือ  
(3) คาใชจายที่ผูเอาประกันภยัเสียไป เพ่ือพยายามกูทรัพยสิน  ปองกันไมให

เกิดความสูญเสียหรือลดความเสียที่เกิดขึน้แลวจากภัยที่กรมธรรมใหความ

คุมครอง   ทั้งน้ี  คาใชจายดังกลาวจะตองไมเกินมูลคาของทรัพยสินที่เอา

ประกันภัย 
(4) ความเสียหายหรือความสูญเสียใดๆ ที่เกิดจากการขนสินคาลงทีท่าระหวาง

ทาง ที่ใชเปนที่พักหลบภยัการขนสงทางทะเล รวมทั้งคาใชจายที่ตองเสียไป

เกี่ยวกับคาโรงเก็บสินคาและคาจดัสงสินคาตอไปยังจุดหมายปลายทาง 
(5) การที่สินทรัพยสินที่เอาประกันภัยตองถูกทําลายหรือทิง้ไปในเหตุการณ 

G.A. ซึ่งไดแกเหตุการณที่นายเรือส่ังการใหทิ้งหรือทาํลาย เพ่ือความอยู

รอดของสวนรวม เชน เวลาเกิดพายุ อาจตองทิ้งสินคาบางอยางลงทะเลไป

เพ่ือใหเรือเบา  สินคาหรอืทรัพยสินอื่นที่เหลืออยูบนเรอืจะไดปลอดภัย  

และเมื่อสินคาหรือทรัพยสินอื่นบนเรือปลอดภัย กจ็ะตองรวมกันชดใช

ใหแกสินคาทีถู่กทิ้ง 
G.A. หรือ General Average หมายถึง ความเสียหายที่กระทบกระเทือนตอสวนไดเสีย

ของเจาของสนิคาทุกคนบนเรือลํานั้น  และตอตัวเรือ 

ผูเอาประกันภัยที่ซื้อความคุมครองการประกันภัยทางทะเลและขนสงแบบ F.P.A. 
สามารถซื้อความคุมครองภัยพิเศษเพิ่มเติมได 
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2. W.A. (With Average)  

W.A. หมายถงึ การประกันภัยตามเงื่อนไขนี้ใหความคุมครองความสูญเสียหรือ
ความเสียหายอันเกิดจากภยัการขนสงทางทะเลทั้งโดยสิ้นเชิงและบางสวน ทั้งน้ีกรมธรรมอาจมี

การระบุเงื่อนไขที่เรยีกวา Franchise ระบุวาความเสยีหายที่เกิดขึน้จากภยัการขนสงทางทะเลนี้

จะตองไมต่าํกวา 3% ของมูลคาทรัพยสินที่เอาประกนัภัย จึงจะไดรับความคุมครอง  นั่นคือ  

หากเกิดความเสียหายไมถึง 3% ของมูลคาทรัพยสินที่เอาประกันภัย  บรษิัทจะไมชดใชความ

เสียหายที่เกิดขึ้น แตหากเกดิความเสียหายถึง 3% ของมูลคาทรัพยสินที่เอาประกนัภัย  บริษัท

จะชดใชความเสียหายที่เกิดขึ้นใหทั้งหมด 
ผูเอาประกันภัยที่ซื้อความคุมครองการประกันภัยการขนสงสินคาแบบ W.A. สามารถ

ซื้อความคุมครองภยัพิเศษเพิ่มเติมได 

3. A.R. (All Risks)   

A.R. หมายถึง การประกันภยัทีใ่หความคุมครองที่กวางที่สุด คือ ใหความคุมครองความ
สูญเสียและความเสียหายของสินคาที่เอาประกันภัยจากภัยทุกอยางที่มีสาเหตุจากภายนอก  

และเปนเหตุการณที่เกิดขึ้นโดยไมคาดหมายในระหวางการทําการขนสง  โดยจะใหความ

คุมครองความสูญเสียและความเสียหายทั้งบางสวนและสิ้นเชิง โดยไมจํากดัเปอรเซ็นตความ

สูญเสีย  อยางไรก็ตามความคุมครองแบบ All Risks นี้จะจํากดัความคุมครองความสูญเสียหรือ
ความเสียหายทางกายภาพตอสินคาเทานั้น และสาเหตุตองมาจากเหตุการณภายนอก  แตจะ

ไมคุมครองความสูญเสียหรือความเสียหายใดๆ ที่มีสาเหตจุากการเสื่อมสภาพของตัวสินคาเอง  

เชน การเนาบูดของผักผลไมตามธรรมชาติ รวมถึงความสูญเสียหรือความเสียหายอันเกิดจาก

ความลาชาในการขนสง  และการสูญเสียตลาด 
การประกันภยัทางทะเลและขนสงตามเงื่อนไข F.P.A., W.A. และ All Risks ไมไดให

ความคุมครองภัยสงคราม ภัยจลาจล และการวุนวายในประเทศ  

 
ภัยพิเศษ 
จากการที่เงื่อนไขความคุมครองของการประกันภัยทางทะเลและขนสงบางประเภทจะ

ใหความคุมครองความสูญเสียหรือความเสียหายที่เกดิจากภัยที่มีสาเหตุจากสภาพความ

แปรปรวนของธรรมชาตแิละอุบัติเหตุที่เกดิกับเรือทีใ่ชขนสงสินคาและทรัพยสินที่เอาประกันภยั

เทานั้น  หากความสูญเสียหรือความเสียหายไมไดเกิดจากภัยทางทะเลหรือภยัจากอุบัติเหตุของ
เรือแลว  สินคาหรือทรัพยสินก็จะไมไดรบัความคุมครอง  เชน ภัยจากจากสินคาเปยกน้ํา สินคา

ถูกลักขโมย หรือสินคาแตกหักระหวางการขนสง  ดังน้ัน  บริษัทจึงจัดใหมคีวามคุมครองภัย

พิเศษดังตอไปนี้ใหผูเอาประกันภัยที่ซื้อความคุมครองตามเงื่อนไข F.P.A. หรือ W.A.สามารถขอ

ซื้อเพิ่มได เน่ืองจากเงื่อนไข F.P.A. หรอื W.A.ไมมีการใหความคุมครองดังกลาว 

(1) ความเสียหายจากฝน น้ําจดื และ/หรือ น้าํทะเล 
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(2) การสงสินคาไมครบตามจาํนวนหีบหอโดยผูรับขน 
(3) การขโมย ลอบงัดแงะ และ/หรือ การสงสินคาไมครบตามจาํนวนโดยผูรับขน 
(4) การแตกหัก งอ และ/หรือ บุบ 
(5) การรั่วไหล หรือขาดจาํนวนไป 
(6) ความเสียหายจากตะขอทีใ่ชเกี่ยวและจากตะปู 
(7) การฉีกขาด การขดีขวน 
(8) ความเสียหายจากการเปอนน้ํามัน คราบไข หรือถูกับสินคาอื่น 
(9) การถูกนํ้ากรด หนูและแมลง น้ําที่เกิดจากการขาดการระบายอากาศและความรอน 

การระอุไหมขึน้เอง 
(10) การเปรอะเปอน  หรือถูกเจือปนโดยสิ่งแปลกปลอมอื่น 

ประเภทที่ 2  ICC Form  
เน่ืองจากกรมธรรมแบบ S.G. Form เปนเอกสารทีม่ีความเขาใจยาก สําหรับบุคคลที่

ไมไดมีอาชีพโดยตรงกับการประกันภยั จึงไดมีการจดัรางกรมธรรมประกันภัยทางทะเลและ

ขนสงแบบใหม เรียกวา Marine Policy  เพ่ือใชกับการประกันภยัตวัเรือและการประกันภัยขนสง
สินคา  กรมธรรมประกันภยัทางทะเลนี้เริ่มใชเม่ือป พ.ศ. 2525 

เงื่อนไขดังกลาวจัดทําขึ้นโดย กลุมผูรับประกันภัย อันไดแก The Institute of London 

Underwriters, The Liverpool Underwriters Association และ Lloyds Underwriters 

Association เงื่อนไขความคุมครองที่จัดทําโดยกลุมผูรับประกันภัยดังกลาวขางตน ปจจุบันเปน
ที่รูจักและยอมรับกันโดยทัว่ไปในวงการธุรกิจที่เกีย่วของ ไมวาจะเปน ผูสงออก ผูนําเขา 

ธนาคาร หรือ ตัวแทน   
การประกันภยัทางทะเลและขนสง มีชุดเงื่อนไขความคุมครอง 3 ประเภท เพ่ือทดแทน

เงื่อนไขความคุมครองแบบเดิม  ความคุมครองเรยีงลําดับจากความคุมครองนอยที่สุดไปหา

ความคุมครองมากที่สุด ดังน้ี  
1.  Institute Cargo Clauses ‘C’  หรือ ICC(C) ใชแทนเงื่อนไขเดิม F.P.A. 

ICC(C) ใหความคุมครองการเสี่ยงภัยตอความสูญเสียหรือความเสียหายที่เกิดขึ้นกับ
สินคาที่เอาประกันภัย อันเกิดจากเพลิงไหม ระเบิด  เรือเกยตื้น จมหรือลม ยานพาหนะทางบก

พลิกคว่ํา  หรอืตกจากราง  เรือหรอืยานพาหนะชนหรอืโดนกับวัตถุอื่นใด  การขนสงสินคาลง

จากเรือ ณ ทาหลบภัย  ความเสียหายที่เกิดกับสวนรวม (General Average)  และสินคาถูกโยน

ทิ้งทะเล  (Jettison) ทั้งน้ี ไมวาความเสียหายจะเกิดขึ้นบางสวนหรือส้ินเชิง 

2. Institute Cargo Clauses ‘B’ หรือ ICC(B) ใชแทนเงื่อนไขเดิม W.A. 

ICC(B) ใหความคุมครองการเสี่ยงภัยตอความสูญเสียหรือความเสียหายเหมือน ICC(C) 
และเพิ่มความคุมครองความสูญเสียหรือความเสียหายอันเกิดจากแผนดินไหว ภูเขาไฟระเบิด 

ฟาผา สินคาถูกนํ้าทะเลซดัตกเรือไป น้ําจากแมน้ํา ทะเลสาบ หรือน้าํรั่วไหลเขามาในเรอื ใน
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ยานพาหนะ ในระวางหรือในตูลําเลียง หรือในสถานที่เก็บสินคา  สินคาทั้งหีบหอเสียหายโดย

ส้ินเชิงเพราะตกจากเรือ  หรือเกิดจากการขนขึ้นหรือขนลงจากเรือหรือยานพาหนะ 

3. Institute Cargo Clauses ‘A’ หรือ ICC(A) ใชแทนเงื่อนไขเดิม All Risks 

ICC(A) ใหความคุมครองการเสี่ยงภัยทุกชนิดตอความสูญเสียหรอืความเสียหายที่เกิด

ขึ้นกับสินคาทีเ่อาประกันภัย ยกเวนที่ระบไุวในขอยกเวน   เง่ือนไขความคุมครองแบบ ICC(A) 
นี้จะใหความคุมครองสูงสุด  โดยจะใหความคุมครองในกรณทีีค่วามเสียหายเกดิจากการกระทํา

โดยทุจริตของนายเรือ ลูกเรือ  หรือแมแตเจาของเรือ  หากผูเอาประกันภัยไมไดมีสวนรูเห็นใน

การทุจริตนั้น  รวมทั้งใหความคุมครองในกรณทีี่เรือซึง่ใชในขนสงสินคาไมมคีวามพรอมในการ

เดินทะเล (Unseaworthiness) หากผูเอาประกันภัยซึ่งเปนเจาของสินคาไมทราบถึงความไม

พรอมในการเดินทะเลดังกลาว 
การเปรียบเทยีบความคุมครองของเงื่อนไข ICC(A)  ICC(B) และ ICC(C) แสดงไวใน

ตารางที่ 9.1 

ตารางที่ 9.1 ตารางเปรียบเทียบความคุมครองในเงื่อนไข  ICC(A)  ICC(B) และ ICC(C) 

เงื่อนไข ภัยที่คุมครอง 
ICC(A) ICC(B) ICC(C) 

1. อัคคภีัย ภยัระเบิด √ √ √ 
2. เรือเกยตื้น ลม จมหรือตะแคง √ √ √ 
3. ยานพาหนะทางบกพลิกคว่ํา หรือตกจากราง √ √ √ 
4. ยานพาหนะ หรือเรือชน หรือปะทะกับวัตถุอื่นใด √ √ √ 
5. การขนสงสินคาลงเรือ ณ  ทาหลบภยั √ √ √ 
6. สินคาถูกโยนทิ้งทะเล √ √ √ 
7. ความสูญเสียหรือความเสียหายของสวนรวม √ √ √ 
8. คากูเรือและคากูสินคา √ √ √ 
9. คาจัดสงสินคาตอไปยังจุดหมายปลายทาง √ √ √ 
10. แผนดินไหว ภูเขาไฟระเบิด หรือฟาผา √ √  

11. สินคาถูกนํ้าทะเลซัดตกเรือไป √ √  

12. ความเสียหายจากน้ําทะเล หรือจากแมน้ํา 

ทะเลสาบ 

√ √  

13. สินคาทั้งหีบหอเสียหายโดยสิ้นเชิง เพราะตกจาก

เรือ หรือจากการขนขึ้นลง หรือเปลี่ยนถายเรือ หรือ

ยานพาหนะ 

√ √  

14. ความสูญเสีย หรือความเสียหายตอทรัพยสินที่เอา

ประกันภัย อนัเกิดจากภัยทุกอยางทีม่ีสาเหตุมาจาก

ภายนอกและเกิดขึ้นโดยไมคาดหมาย 

√   
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ขอยกเวน 
ขอยกเวนที่ไมคุมครอง สามารถจาํแนกไดเปน 4 ประเภทดังน้ี 
1. ขอยกเวนทั่วไป 

ก. ความเสียหายใดๆ จากการกระทาํโดยมิชอบของผูเอาประกันภัย (Willful 

Misconduct of the Assured) 

ข. การรั่วซึมปกติ  ปริมาณหรือน้ําหนักขาดหายไปโดยปกติ  หรือการสึกหรอหรือ

สึกกรอนตามปกติของวัตถุแหงการประกนัภัย  เชน  น้ํามันดิบจะตองมีปริมาณ

หรือน้าํหนักขาดหายไปในระหวางการขนสง  ปริมาณทีข่าดหาย 0.5% ถือวา
เปนการขาดหายตามปกต ิ

ค. ความสูญเสีย  เสียหาย  หรอืคาใชจาย ทีเ่กิดขึ้นจากการบรรจุหีบหอ  หรือการ

จัดเตรยีมวัตถุแหงการประกนัภัยที่ไมเพียงพอหรือไมเหมาะสม (Insufficient 

Packing) 

ง. ความสูญเสีย  เสียหาย  หรอืคาใชจาย  อนัมีสาเหตุจากขอเสียในตัวเองหรือ

ลักษณะอันเปนธรรมชาติของวัตถุแหงการประกันภยัเอง (Inherent Vice)  เชน 

ผลไมเนาเสีย 
จ. ความสูญเสียใดๆ อันมีสาเหตุใกลชิดจากการลาชา (Delay) ถึงแมวาการลาชา

นั้นจะเกิดจากภัยที่คุมครองก็ตาม 
ฉ. ความเสียหายใดๆ อันเกิดจากการลมละลาย  การไมสามารถชําระหนี้ของ

เจาของเรือหรอืผูเชาเหมาเรอื  หรือผูดําเนินการเดินเรอื 
ช. การทําความเสียหายโดยเจตนา  หรอืการทาํลายโดยเจตนาตอวัตถุแหงการ

ประกันภัย  โดยการกระทําอันผิดกฎหมายของบุคคลใดก็ตาม  (มีเฉพาะใน

เงื่อนไข  ICC(B)  และ ICC(C)  แตใน ICC(A) ไมไดระบุขอยกเวนนี้) 

ซ. ความเสียหายใดๆ จากการใชอาวุธสงครามที่เกี่ยวของกับการแตกประจุของ

อะตอมนิวเคลียร  หรือกัมมันตภาพรังสี 
2. ขอยกเวนความไมสมบูรณและความไมพรอมออกเดินทะเล (Unseaworthiness or 

Unfitness) 
บริษัทประกันภัยจะไมชดใชความเสียหายเมื่อเรือ ยานพาหนะ  หรือแมแตตูลําเลยีงก็

ตาม  มีสภาพไมพรอมสมบูรณจะใชเดินทะเล  หรือใชบรรทุกลําเลียงสินคา  ในกรณทีี่พิสูจนได

วาผูเอาประกนัภัยหรือตัวแทนของผูเอาประกันภัยมีสวนรูเห็นดวยเทานั้น 
3. ขอยกเวนสงคราม 

ก. สงคราม สงครามกลางเมือง กบฏ ปฏิวัติ การลุกฮือของฝูงชน  การกระทาํที่มุง

เปนปฏิปกษหรือตอตาน  การเปนปฏิปกษของชาตศิตัร ู
ข.  การยดึ จับกมุ  หนวงเหนี่ยว กักกัน 
ค. ทุนระเบิด ตอรปโด ลูกระเบิด หรืออาวุธสงครามที่พัดหลง 
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4. ขอยกเวนการหยุดงาน 
ก. ไมคุมครองความเสียหายใดๆ ที่เกดิจากหรือมผีลมาจากผูนัดหยุดงาน  คนงาน

ที่ถูกปดงาน หรือผูทีร่วมในการกอความวุนวายทางแรงงาน จลาจล วุนวายของ

ฝูงชน 
ข. เกิดจากผูกอการราย  หรือบุคคลใดทีก่ระทําการโดยมจีุดมุงหมายทาง

การเมือง (ภัยที่ยกเวนประเภทสงครามและการนัดหยดุงาน  หรือจลาจล  

สามารถขอซือ้ขยายความคุมครองไดแตเฉพาะประเภทภัยสงครามนั้น  ความ

คุมครองจะมผีลบังคับในขณะที่สินคาอยูในยานพาหนะบนน้ําเทานั้น  ถาขึ้นบก

แลวความคุมครองภัยสงครามจะระงับไปในทันที  เม่ือกลับไปอยูบนเรือแลวก็

จะเริ่มความคุมครองอกีครั้งหน่ึง) 
 อยางไรก็ตาม  เง่ือนไขขอยกเวนความคุมครองเรื่องสงครามและการหยุดงานนั้น  ผู

เอาประกันภัยสามารถซื้อความคุมครองดังกลาวเพิ่มได ตามเงื่อนไขที่เรียกวา Institute War 

Clauses (Cargo) และ Institute Strikes Clauses (Cargo)  แตเงื่อนไขขอยกเวนความคุมครอง

ทั่วไปและเรื่องความไมสมบูรณและความไมพรอมออกเดินทะเล (Unseaworthiness or 

Unfitness)  ผูเอาประกันภัยไมสามารถซื้อเพิ่มได 

การเปรียบเทยีบขอยกเวนของเงื่อนไข ICC(A)  ICC(B) และ ICC(C) แสดงไวในตารางที่ 
9.2 
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ตารางที่ 9.2 ตารางเปรียบเทียบขอยกเวนในเงื่อนไข  ICC(A) ICC(B) และ ICC(C) 

เงื่อนไข ภัยที่ยกเวน 
ICC(A) ICC(B) ICC(C) 

1. การกระทําอันมิชอบโดยเจตนาจงใจของผูเอาประกนัภัย √ √ √ 
2. การรั่วไหลตามปกติ การขาดปริมาณ หรือน้ําหนัก

ตามปกติ หรอืการสึกหรอสึกกรอนตามปกติของวัตถุที่เอา

ประกันภัย 

√ √ √ 

3. การบรรจหุีบหอ หรือการจดัเตรยีมวตัถุที่เอาประกนัภัย

ไมเพียงพอหรอืไมเหมาะสม 

√ √ √ 

4. ขอเสียในตัวเอง หรือลักษณะอันเปนธรรมชาติของวัตถุ

ที่เอาประกันภัยเอง 

√ √ √ 

5. การลาชา ถึงแมการลาชานั้นจะเกิดจากภัยที่คุมครองก็

ตาม 

√ √ √ 

6. การลมละลาย การไมสามารถใชหนี้ของเจาของเรือ ผู

เชาเหมาเรือ  หรือผูดําเนินการเดินเรือ 

√ √ √ 

7. การทาํความเสียหายโดยเจตนา หรือการทําลายโดย

เจตนาตอวตัถุที่เอาประกันภัย  โดยการกระทาํผิด

กฎหมายโดยบุคคลใดก็ตาม 

 √ √ 

8.  การใชอาวุธสงครามที่เกี่ยวกับการแตกประจุของ

อะตอมหรือนวิเคลียร  หรือกัมมันตภาพรงัสี 

√ √ √ 

9. เรือที่มีสภาพไมพรอมสมบูรณทีจ่ะออกทะเล  หรือ

ยานพาหนะ ตูลําเลียง หรอืตูยกที่มีสภาพไมสมบูรณ

เหมาะสมทีจ่ะใชขนสง หรือบรรทุกวัตถุทีเ่อาประกันภัยได

โดยปลอดภัย โดยผูเอาประกันภัยมีสวนรูเห็นเปนใจ 

√ √ √ 

10. ภัยสงครามทุกประเภท √ √ √ 
11.  ภัยจลาจล  นัดหยุดงาน การกอความไมสงบของฝูง

ชน 

√ √ √ 

12. ความเสียหายจากน้ําทะเล หรือจากแมน้ํา ทะเลสาบ √ √ √ 
13. สินคาทั้งหีบหอเสียหายโดยสิ้นเชิง เพราะตกจากเรือ 

หรือจากการขนขึ้นลง หรือเปลี่ยนถายเรอื หรือ

ยานพาหนะ 

√ √ √ 

14. ความสูญเสีย หรือความเสียหายตอทรัพยสินที่เอา

ประกันภัย อนัเกิดจากภัยทุกอยางทีม่ีสาเหตุมาจาก

ภายนอกและเกิดขึ้นโดยไมคาดหมาย 

√ √ √ 
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วิธีการทําประกันภัยการขนสงสนิคาทางทะเลลวงหนา 
ในการทาํประกันภัยการขนสงสินคาทางทะเล  หากประสงคจะทําประกันภัยการขนสงสินคา

ทางทะเลแตยงัไมทราบขอมูลของการขนสงอยางครบถวน เชน ยังไมทราบจํานวนและ

รายละเอียดของสินคา ยังไมทราบชื่อเรอืที่ทาํการขนสงสินคา ก็จะไมสามารถทาํประกันภยัได  

โดยเฉพาะอยางยิ่งผูที่ส่ังซื้อสินคาแบบ F.O.B. หรือ C.&F. สินคาอาจะไดรับความเสียหาย

กอนที่ผูส่ังสินคาจะทาํประกนัภยัการขนสงสินคาทางทะเล  ดังน้ัน ผูส่ังสินคาสวนใหญจึงนิยมที่

จะทําการประกันภัยทางทะเลและขนสงลวงหนา โดยใชวิธีการที่เรียกวาหนังสือคุมครองชั่วคราว 

(Cover Note) และหนังสือคุมครองเปด (Open Cover) 

1. หนังสือคุมครองชั่วคราว (Cover Note) 
บริษัทรับประกันภัยจะทําการออกสัญญาการประกันภยัลวงหนาที่เรยีกวาหนังสือ

คุมครองชั่วคราว (Cover Note) ใหกับผูเอาประกันภยัเพ่ือเปนหลักฐานแสดงวาบรษิัท

รับประกนัภัยและใหความคุมครองความสูญเสียหรือความเสียหายใหกับสินคาตามรายการและ

จํานวนเงินที่ระบุไวในหนังสือคุมครองชั่วคราว (Cover Note)  ตอมาเมื่อผูเอาประกันภัยทราบ
จํานวนหีบหอ ชื่อเรือ และวันที่สินคาลงเรือจากผูขายสินคาแลว  จึงแจงใหบรษิัทประกันภัย

ทราบเพื่อทําการออกกรมธรรมประกันภัยใหกับผูเอาประกันภัยเกบ็ไวเปนหลักฐานในการ

เรียกรองคาสินไหมตอไป 

2. หนังสือคุมครองเปด (Open Cover)  
ในกรณทีี่ผูเอาประกันภยัทาํการสั่งสินคาเดือนละหลายครั้ง  ทําใหการติดตอทาํ

ประกันภัยการขนสงสินคาทางทะเลดวยสัญญาประกนัภัยแบบหนังสือคุมครองชัว่คราว (Cover 

Note) ไมไดรบัความสะดวกเทาที่ควรเพราะจะตองทาํการแจงบรษิทัประกันภยัทราบทุกครั้งทีม่ี
การสั่งสินคา   และอาจเกิดการหลงลมืแจงใหบรษิทัประกันภยัทราบ  ดวยเหตุนี้  บริษัท

ประกันภัยจึงไดทําการออกสัญญาประกนัภัยระยะยาวที่ครอบคลุมการใหความคุมครองโดย

อัตโนมัติสําหรับสินคาทุกๆ เที่ยวที่นําเขาภายในระยะเวลาที่กําหนด เชน อาจกําหนดระยะเวลา

ไว 12 เดือน    โดยมีการตออายุโดยอตัโนมัติ  หรอือาจมีผลบังคับตลอดไปจนกวาจะมีการ

ยกเลิก     ทําใหผูเอาประกันภัยไมตองแจงขอทาํประกันภัยทุกเทีย่วที่มีการส่ังสินคา แตผูเอา

ประกันภัยจะตองแจงรายละเอียดการขนสงสินคาทุกเที่ยวใหทราบเปนรายสัปดาหหรือราย

เดือน  โดยผูเอาประกันภยัไมจําเปนตอง แจงใหบรษิทัประกันภยัทราบกอนการขนสงจะเริ่มขึน้ 

กรณีนี้ผูเอาประกันภัยจะสามารถที่จะทราบเบี้ยประกนัภัยลวงหนาวาเบี้ยประกันภัยจะเพิ่มเปน

จํานวนเทาใด  อีกทั้งยังทําใหเกิดความสัมพันธอันดีระหวางบรษิัทกับผูเอาประกันภัยอกีดวย  

กรมธรรมนีใ้นประเทศอังกฤษเรียกวาหนังสือคุมครองเปด (Open cover)  และในประเทศ

สหรัฐอเมริกาเรียกวากรมธรรมเปด (Open Policy)  

 

 



89 

ปจจัยในการคิดเบี้ยประกันภัยการขนสงสินคาทางทะเล 
ปจจัยที่ใชในการพิจารณากําหนดอัตราเบี้ยประกันภยัการขนสงสินคาทางทะเล มีดังตอไปนี้ 

1. ชนิดของความคุมครอง 
 เบ้ียประกันภยัสําหรับความคุมครองการประกันภยัทางทะเลและขนสงจะเรียงลาํดับ

จากมากไปหานอยตามชนดิของความคุมครองมากทีสุ่ดไปยังความคุมครองนอยที่สุด คือ จาก 

ICC(A)  ลดลงไปเปน ICC(B) และICC(C) ตามลาํดับ 

2. ลักษณะของสินคา 
สินคาที่มีลักษณะเปราะบาง สามารถแตกหัก รั่วไหล บุบสลายไดงาย  หรือมีมูลคาสูง  

ยอมตองเสียเบี้ยประกันภัยที่สูงกวาสินคาที่มคีวามคงทนแข็งแรง   

3. การบรรจหุีบหอ 
 สินคาที่บรรจอุยูในหีบหอทีแ่ข็งแรง จะเสียเบี้ยประกันภัยต่าํกวาสินคาที่บรรจุอยูในหีบ

หอที่บุบสลายงาย 

4. สภาพเมืองตนทาง/หลายทาง 
เมืองทาบางแหงไมใชทาเรอืน้ําลึก ทําใหเรือเดินสมทุรขนาดใหญไมสามารถเขาจอดได  

จงึตองทําการขนสินคาจากเรือเดินสมุทรขนาดใหญลงเรือลําเล็กเพ่ือขนสงสินคาขึน้ฝงอีกทอด

หนึ่ง  เมืองทาบางแหงมีโรงพักสินคาไมเพียงพอตอการเก็บสินคา  ทาํใหสินคาตองวางไว

กลางแจง และเมืองทาบางแหงมีระบบการรักษาความปลอดภัยที่ไมดีพอ  ทําใหสินคาถูก

โจรกรรมไดงาย   ปจจัยทีท่ําใหเกิดความเสี่ยงภัยสูงเหลานี้จะสงผลใหเบ้ียประกนัภัยสูงขึ้น 

5. เรือที่ใชในการขนสง 
เรือที่ไดมาตรฐานสําหรับเปนเรือเดินสมุทรนั้น  ตองมีขนาดไมต่ํากวา 1,000 ตัน

กรอส และมีอายุไมเกิน 15 ป เรือซึ่งมีอายุเกินกวานี้จัดวาเปนเรือเกาและทําใหการขนสงมี

ความเสี่ยงภัยเพิ่มมากขึ้น  ดังน้ัน บริษัทจึงตองเก็บเบี้ยประกันภยัเพ่ิมตามอายุเรือ  ช้ํา ดังน้ัน 

เบ้ียประกันภยัของการขนสงสินคาทีใ่ชเรอืเดินสมุทรทีม่ีอายุมากจะสูงกวาเบี้ยประกันภัยของ

การขนสงสินคาที่ใชเรือเดนิสมุทรที่มอีายุการต่ํากวา 
6. ลักษณะการขนสง 

ในกรณทีี่การขนสงตองมีการขนยายหลายทอด หรือมีการถายลํา  โดยที่สินคามิไดอยู

ในตูคอนเทนเนอร   สินคาดังกลาวจะตองถูกจับตองหลายหน  ทาํใหสินคาไดรับความบอบช้ํา 

ดังน้ัน เบ้ียประกันภัยของการขนสงสินคาที่มีลกัษณะการขนสงหลายทอดจะสงูกวาเบี้ย

ประกันภัยของการขนสงสินคาที่มีลักษณะการขนสงเพียงทอดเดียว 
7. ระยะทางขนสง 

การขนสงสินคาเปนระยะทางไกลยอมเสีย่งภยัมากกวาการขนสงสินคาระยะทางสั้น  

ดังน้ัน เบ้ียประกันภัยสําหรบัการขนสงสินคาระยะทางไกลก็จะสูงกวาเบี้ยประกันภัยสําหรับการ

ขนสงสินคาระยะทางสั้น 
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8. ประวัติการเรียกรองคาสินไหม 
เน่ืองจากผูเอาประกันภัยสวนใหญที่ทําประกันภัยการขนสงสินคาทางทะเลมักมีการทํา

ประกันภัยอยางตอเนื่อง  ทําใหบริษัทประกันภัยสามารถรวบรวมขอมูลเกี่ยวกับการเรียกรองคา

สินไหมในอดีตของผูเอาประกันภัยได  ดังน้ันบริษัทประกันภัยจึงมักนําเอาประวัติการเรียกรอง

คาสินไหมมาประกอบการพิจารณาเบี้ยประกันภัยดวย   ผูเอาประกันภัยที่มีประวัติในการ

เรียกรองคาสินไหมที่ต่ํากวา เบ้ียประกันภัยสําหรับการทําประกันภัยการขนสงสินคาทางทะเล

ยอมจะตองต่ํากวาผูเอาประกันภัยที่มีประวัติการเรียกรองคาสินไหมที่สูงกวา 
 
เงื่อนไขมาตรฐานของกรมธรรมประกันภัยทางทะเลและขนสง 
เงื่อนไขมาตรฐานของกรมธรรมประกันภัยทางทะเลและขนสงของ Institute Cargo Clause มี
ทั้งหมด 14 ขอ ดังตอไปนี้ 

(1) เงื่อนไขวาดวยชวงระยะการขนสงที่อยูในความคุมครอง (Transit Clause) ซึ่ง

รวมถึงเง่ือนไขการขนสงจากโรงเก็บสินคาตนทางถึงโรงเก็บสินคาปลายทาง (Warehouse to 

Warehouse Clause)   ระบุจุดเริม่ตนและจุดหมายปลายทางของการขนสงซึ่งกรมธรรมให

ความคุมครอง 
(2) เงื่อนไขวาดวยการสิ้นสุดของการเสี่ยงภยั (Termination of Adventure Clause)  

โดยปกตคิวามคุมครองจะเริ่มตั้งแตโรงเก็บสินคาตนทาง  ถึงโรงเก็บสินคาปลายทาง  แตในบาง

กรณีมีเหตุการณที่ทาํใหบรษิัทเรือ   ไมอาจทําการขนสงสินคามายังเมืองทาปลายทางได ทําให

เรือเดินสมุทรตองนําสินคาตอไปยังทาเรอืถัดไป  กรณีเชนนี้  เทากับวาการขนสงสินคานั้น ตอง

มีอันส้ินสุดลงกอนจะถึงจุดหมายปลายทางตามเงื่อนไขได  เงื่อนไขจึงกําหนดใหผูเอาประกันภัย

ตองทาํการแจงใหผูรับประกนัภัยทรายโดยมิชักชา  พรอมทั้งแสดงเจตนาที่จะใหผูรับประกันภยั

ไดรับความคุมครองตอไป  มิฉะนั้นแลว  กรมธรรมจะสิ้นผลบังคับลงตามสัญญารบัขนสินคานั้น

ดวย    
 ในกรณีทีผู่เอาประกันภยัไดปฏิบัติตามเงื่อนไขดังกลาวแลว  ผูรับประกันภัยมีสิทธิเรียก

เก็บเบี้ยประกันภัยเพ่ิมเติมตามความเหมาะสมได  จากนั้นกรมธรรมจะยังคงใหความคุมครอง

ตอไปจนกระทั่ง 
- ไดทําการขายสินคาที่เมืองทาที่เอาสินคาไปลง หรือเมื่อครบ 60 วัน นับแตวันที่ได

นําสินคาลงจากเรือเดินสมทุรที่เมืองทาแหงน้ันสุดแลวแตกรณีใดจะเกิดขึ้นกอน หรือ 
- สินคาถูกนําสงตอไปยังจุดหมายปลายทางเดิมตามที่ระบุไวในกรมธรรม  หรอือาจ

ตัดสินใจเปลีย่นจุดหมายปลายทางเปนแหงอื่นภายใน 60 วัน  ความคุมครองจะสิ้นสุดลง โดย

ยึดหลักเกณฑตามเงื่อนไขวาดวยชวงระยะเวลาการขนสง ที่อยูในความคุมครองตามเงื่อนไขขอ 

(1) 

(3) เงื่อนไขการขนสงโดยยานพาหนะที่เชื่อมระหวางเรือใหญกับทาเรือ (Craft 

Clause)   ใหการคุมครองระหวางที่สินคาบรรทุกอยูในยานพาหนะหรือขนสงขนาดเล็ก เรือโปะ  

 



91 

ที่แลนขนสงระหวางเรือใหญและทาเรือ  ภัยที่เกิดขึ้นในระหวางการขนสงในเรือเล็ก เรียกวา 

Craft Risks 

(4) เงื่อนไขในการเปลี่ยนเที่ยวเรือ (Change of Voyage Clause)  ใหการคุมครอง
ในกรณทีี่มีการ เปลี่ยนแปลงสายทางเดนิเรือ  ไมวาจะเปนเรือสินคา  ชวงระยะเวลาการขนสง  

ซึ่งมิใชเกิดเพราะเหตุสุดวิสัย  ที่นอกเหนือความควบคุมของผูเอาประกันภัย  ผูรับประกันภัย

อาจบอกปดความรับผิดตามสัญญาได ดังน้ันเพื่อเปนการขยายความคุมครอง และเพื่อเปนการ

รักษาประโยชนของผูเอาประกันภัยที่ไมมเีจตนาจะแจงเท็จ กรมธรรมจึงไดระบุเงื่อนไขขอนี้ไว

เพ่ือใหความคุมครองตอไป  โดยผูรับประกันภัยมีสิทธิเรียกเก็บเบี้ยประกันภยัเพ่ิมไดตามความ

เหมาะสม 
(5) เงื่อนไข ความเสียหายบางสวน (Average Clause)    ใหความคุมครองตาม

แบบเงื่อนไข F.P.A., W.A. หรือ All Risks 

(6) เงื่อนไขความเสียหายทีต่ีคาไดเสมือนหนึ่งสูญเสียโดยสิน้เชิง (Constructive 

Total Loss Clause)   ระบุกรณทีี่ผูรับประกันภัยจะชดใชคาเสียหายที่ตคีาไดเสมือนสูญเสียโดย
ส้ินเชิงหากคาใชจายในการถอน กู หรือขนสงสินคาที่เสียหายใหถึงจุดหมายปลายทางนั้นมี

ราคาสูงกวามลูคาทั้งหมดของสินคานั้น 
โดยที่กรมธรรมไดใหความคุมครองการสูญเสียโดยสิน้เชิงอยูแลว   ไมวาจะเปนการ

ประกันภัยแบบใด ความเสยีหายของสินคาที่เอาประกนัภัย ในลักษณะส้ินเชิงสามารถแบงออก

ไดเปน 2 ประเภท ดังน้ี 
- ความสูญเสียส้ินเชิงโดยแท (Actual Total Loss)  หมายถึง ทรัพยสินถูกทําลายพินาศ

ไปส้ินจนหมดสภาพ ที่จะคงความเปนทรพัยสิน หรือส่ิงของชนิดนั้นไป  เชน ขาวสารเปยกน้ําจน

บูดเนา  ไมสามารถนํามาบริโภคได   หรือเมื่อทรัพยสินที่สูญเสียไปนั้น ไมอาจติดตามเอาคนื

มาได  เชนสินคาที่จมลงไปกับเรือที่ใชขน   
- ความสูญเสียเสมือนหนึ่งเสียหายโดยสิ้นเชิง  (Constructive Total Loss)  เกิดขึ้นใน

กรณทีี่สินคาประสบภัยทีคุ่มครอง  จนทําใหผูเอาประกันภัย  ไมสามารถกอบกูคืนมาได  ทั้งๆ 

ที่สินคานั้น  อาจยังไมถูกทาํลายพินาศไปสิ้น แตเปนที่แนชดัแลววา  ในที่สุดกจ็ะตองกลายเปน

ความสูญเสียส้ินเชิงโดยแทตอไป  เนื่องจากคาใชจายที่จะตองเสียไปในการกอบกูทรัพยสินนัน้  

ไมคุมคาที่จะลงทุนกระทํา  เชนเรือเดินสมุทร ทีใ่ชบรรทุกสินคาที่เอาประกนัภัยไปเกยหนิ

โสโครก  ในทะเลแถบที่มคีลื่นลมจัดอยูตลอดเวลา  สินคาอาจจะยังไมไดรับความเสียหาย  แต

ไมมีทางที่จะชวยใหเรือพนจากการเกยหินโสโครกได  และเปนที่แนชัดแลววา  เรือจะตอง

อับปางลงในที่สุด  และสินคาที่อยูในเรอืลํานั้น  ก็จะตองพินาศสิน้ไปดวย  เม่ือสินคาไดรบั

ความเสียหายมาก  จนกระทั่งคาซอมเพือ่ใหสินคากลบัคืนสูสภาพเดิม บวกกับคาขนสงตอไปยัง

จุดหมายปลายทางรวมกันแลวสูงกวามูลคาของสินคานั้น  เม่ือมาถึงปลายทาง 

(7) เงื่อนไขวาดวยความสูญเสียที่เกิดขึ้นตอสวนรวม (General Average Clause) 
ระบุไวสําหรับกรณทีี่ทรัพยสินหรือสินคาถูกโยนทิ้งทะเล เพ่ือประโยชนของทุกคน  จึงควรตอง
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ไดรับการชดใชคืนจากทกุคน  และเมื่อเรือมาถึงจุดหมายปลายทางโดยปลอดภยั  จะตองทาํ

การเรยีกเก็บสวนที่จะตองรวมเส่ียงภัยกนัจากทกุคน  เพ่ือชดเชยทรัพยสินที่ถูกทิ้งทะเลไป  

เพราะภัยที่เกดิขึ้นเปนความอันตรายตอทรัพยสินทัง้หมด 
(8) เงื่อนไขวาดวยการยอมรับวาเรือทีใ่ชบรรทุกอยูในสภาพที่จะออกทะเล 

(Seaworthiness Admitted Clause)   ในการทําประกันภัยทางทะเล  มีขอรับรองที่รูกันอยูโดย

ปริยายวา  เรือที่ใชในการเดินทะเล  จะตองอยูในสภาที่พรอม  และสมบูรณที่จะออกทะเลได  มิ

เชนนั้นแลว  ผูรับประกันภยั จะไมตองรบัผิดในความเสียหายหรือความสูญเสียที่เกิดขึ้น  แตใน

การประกันภยัสินคา  ถือวาเจาของสินคา  ไมสามารถจะไปควบคมุการจัดการใดๆ ของเจาของ

เรือได  ดงัน้ัน  จึงตองระบุเปนขอเงื่อนไขเพื่อใหเกิดการยอมรับวา  เรือทีจ่ะใชบรรทุกสินคานัน้  

จะตองเปนเรือที่พรอมจะออกทะเลได  เพ่ือไมใหเจาของสนิคาเสียสิทธิในการเรยีกรองคา

สินไหมทดแทนตามกรมธรรมโดยผูรับประกันภัย จะสามารถเขารับชวงสิทธิในการเรยีกรอง

คาเสียหายจากเจาของเรือ  ถาพบวาเรือลํานั้นไมพรอมที่จะออกทะเล 
(9)  เงื่อนไขวาดวยการใชสิทธิตอผูอารักขาทรัพยสิน  (Bailee   Clause)  ผูอารกัขา

ทรัพยสินคอืบุคคลหรือนติิบุคคลที่ทาํการขนสงสินคา  ผูอารักขาสินคา เชน ทาเรือ ตองดูแล

และรักษาทรพัยสินในความครอบครองของตน  จนกวาจะสงมอบใหผูอื่น  ตามที่ไดรบั

มอบหมาย  ขอเงื่อนไขตามมาตรฐานนี้ เนนใหผูเอาประกันภยั รูถึงหนาทีข่องตนเองวาเปน

ความรับผิดชอบของผูเอาประกันภัยที่จะตองใชมาตรการอันสมควรเพื่อหลีกเลี่ยงหรือลดความ

สูญเสียใดๆ พรอมทั้งตองรักษาไว  และใชสิทธิทีม่ีอยูในการเรียกรองใหบุคคลที่ 3 ที่มคีวามรับ

ผิดตอความเสียหายใดๆ ที่เกิดตอสินคา  บุคคลที่ตองรับผิดเบื้องแรกตอสินคา ก็คือบริษทัเรือ

เจาของยานพาหนะที่ใชบรรทุกสินคา ผูพิทักษรกัษาสินคา หรือบุคคลอื่นๆ ผูเอาประกันภัยตอง

ทําการเรยีกรองใหใชคาเสียหาย  ภายในกําหนดเวลาที่กาํหนดไว  มิฉะนั้นจะถือวาผิดเงื่อนไข

ในสัญญาประกันภัย 
(10) เง่ือนไขวาดวยการไมใหประโยชนแกบุคคลที่สาม (Not to Insure Clause) 

เงื่อนไขนี้ระบุวาบริษทัเรือ เจาของยานพาหนะอื่นทีใ่ชขนสง หรือผูอารักขาสินคา เชน ทาเรือจะ

ไมมีสวนไดรบัความคุมครองจากกรมธรรมประกันภยั  มิเชนนั้นแลว เม่ือเกิดความเสียหายตอ

สินคา  ในระหวางที่อยูในความอารักขาของตน  ก็จะอางวา  ไดรับความเสียหาย  สามารถ

เรียกรองจากผูรับประกันภยัได 
(11) เงื่อนไขวาดวยการที่เรือโดนกันหรือชนกนักับเรืออื่นแลวผิดทั้งคู (Both to 

Blame Collision Clause) 

(12) เงื่อนไขยกเวนภัยสงคราม (Free from Capture and Seizure Clause  หรือ 

F.C. & S. Clause) กรมธรรมประกันภยัจะกําหนดเงือ่นไขยกเวนภยัสงคราม  ถาตองการใหมี

การคุมครองภัยสงคราม  ก็จะตองมีเงื่อนไขมาตรฐาน Institute War Clause เพ่ิมเขาไป 

(13) เงื่อนไขยกเวนภัยจลาจล นัดหยดุงาน การกอความวุนวาย  (F.S.R.C.C. 

Clause)  ถาผูเอาประกันภัยตองการใหความคุมครองภยัเหลานี้ ก็สามารถทาํเพิ่มได 
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(14) เงื่อนไขวาดวยการดําเนินการดวยความฉับพลัน (Reasonable Dispatch 

Clause)  เปนเงื่อนไขระบุใหผูเอาประกนัภัยตองดําเนินการทีจ่ําเปนในเหตุการณที่เกิดขึ้นทีอ่ยู
ในความควบคุมดวยความรวดเร็ว เม่ือมคีวามเสียหายเกิดขึ้น  เชน  เม่ือสัญญาการขนสงเปน

อันส้ินสุดลงกอนสินคาจะมาถึงปลายทาง  ตองรีบแจงใหผูรับประกันภัยทราบ  มิเชนนั้นอาจ

เปนเหตุใหเสียสิทธิ  หากทาํใหผูรับประกนัภัยไดรับความเสียหาย 
 

การขอรับคาสินไหมทดแทน 
ในกรณทีี่สินคาที่ขนสงไดรบัความสูญเสียหรือความเสียหายระหวางการขนสง  ผูเอาประกันภัย

หรือตัวแทนของผูเอาประกนัภัยมหีนาทีท่ี่จะตองใชความพยายามอยางเต็มที่และเหมาะสมใน

การพยายามหาทางบรรเทาความเสียหายที่เกิดขึ้น  รวมถึงการพยายามรกัษาสิทธิอันพึงมีตาม

กฎหมายที่จะเรียกรองคาสินไหมจากฝายที่จะตองรับผิดตอความเสียหายที่เกดิขึ้น  ส่ิงที่ผูเอา

ประกันภัยควรจะตองกระทาํ มีดังน้ี 
(1) หากสินคาหรอืทรัพยสินทีท่ําประกันภัยไวสูญหายหรอืเสียหาย  ผูเอาประกนัภัยตอง

เรียกรองคาสินไหมจากบรษิัทเรือ  ผูรับขนสงสินคา  หรือการทาเรอื  หรอืผูรับผดิชอบ

ดูแลทรัพยสินที่มีประกันภยั 
(2) หากสินคาหรอืทรัพยสินทีท่ําประกันภัยไว  ถูกนําสงใหกับผูเอาประกันภัยอยูในสภาพที่

ควรสงสัยวาอาจมคีวามเสียหายเกิดขึ้นได  ผูเอาประกันภัยจะตองไมลงนามรับสินคาวา

รับมาในสภาพเรียบรอย  การลงนามรบัสินคานั้นจะตองลงนามรบัโดยมีขอเขียนกํากับ

วา   รับมาในสภาพทีช่ํารดุเสียหายโดยใหรายละเอียดประกอบตามความเปนจริง 
(3) ถาสินคาบรรจุอยูในคอนเทนเนอร  ตองใหเจาหนาที่ผูรับผดิชอบตรวจสอบและรับรอง

วาสลักที่ใชปดผนึกประตคูอนเทนเนอร (seal) อยูในสภาพดี  หากสลักที่ใชปดผนึก

ประตูคอนเทนเนอร มีรอยชํารดุหรือถูกทําลายหรือไมตรงกับเอกสารการขนสง  จะตอง

ระบุสภาพที่พบเห็นดังกลาวในใบรับของ  และเก็บสลักที่ใชปดผนึกประตูคอนเทนเนอร

ที่ผิดปกตดิังกลาวไวเพ่ือตรวจสอบภายหลัง 
(4) ผูเอาประกันภัยตองเรียกรองบริษทัเรือผูรับขนสินคา หรือตัวแทนของผูรับผิดชอบดูแล

สินคา  ใหมกีารสํารวจความเสียหายหรอืความสูญเสียทันที  ในกรณทีี่พบวานาจะมี

ความเสียหายเกิดขึ้นตอสินคา  และทําหนังสือเรยีกรองทันทีเมื่อพบความเสียหาย  

หลังจากทาํการสํารวจดังกลาวแลว 
(5) หากทําการรบัมอบสินคาแลวโดยที่สินคาไมปรากฏรองรอยวาจะมคีวามเสียหายเกิดขึ้น

ขณะรับมอบ  แตภายหลังพบความเสียหาย  จะตองรีบทําหนังสือเรียกรองคาเสียหาย

ไปยังบริษทัเรอืหรือผูรับขนสินคา  หรือผูรับผิดชอบดแูลสินคานั้นภายในกําหนด 3 วัน

นับจากวันที่รบัมอบ 
หนาที่และวิธีปฏิบัติขางตน  ไดกําหนดเปนสวนหน่ึงของขอเงื่อนไข  พิมพเปนอักษรสี

แดงบนหนากรมธรรมประกันภัย  ดังน้ัน  หากผูเอาประกันภัยละเลยไมปฏิบัติตามอาจจะตอง

ทําใหตองเสียสิทธิพันควรไดในการประกนัภัยภายใตเงือ่นไขกรมธรรมได 
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เม่ือสินคาที่เอาประกันภยัเกิดความเสียหายตามความคุมครองที่ระบุไวในกรมธรรม  ผู

เอาประกันภัยจะตองแจงใหตัวแทนของบริษทัประกันภยัตามที่ระบุไวในกรมธรรมทราบทันที  

เพ่ือทําการสํารวจตรวจสอบความเสียหายที่เกิดขึ้น  
เอกสารทีผู่เอาประกันภยัตองนําไปแสดงตอบริษทัประกันภัยในการเรียกรองคาสินไหม

ทดแทน มีดังตอไปนี้ 
(1) กรมธรรมประกันภัยตนฉบับ หรือใบรับรองการทําประกันภัยตัวจริง 
(2) ใบอินวอยซตวัจริงหรือสําเนา พรอมทั้งใบแสดงปริมาณหรอืคณุภาพเฉพาะของ

สินคา 
(3) ใบตราสง (Bill of Lading)  

(4) ใบรายงานการสํารวจความเสียหาย หรือเอกสารอื่นที่แสดงจํานวนความเสียหาย

หรือความสูญหาย (Wharf  Survey Note) 

(5) เอกสารแสดงการตรวจสอบปริมาณและน้ําหนัก ณ จดุหมายปลายทาง 
(6) สําเนาหนังสือโตตอบระหวางผูเอาประกันภัยกับบรษิัทผูรับขนสินคาหรือฝายอื่นๆ 

เกี่ยวกับการเรียกรองใหชดใชความเสียหายที่เกิดขึ้น 
(7) หนังสือเรียกรองคาสินไหมทดแทนตอบรษิัทประกันภัยภายใตขอบเขตความ

คุมครองของกรมธรรม (Claim Bill) 
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